OPIS TECHNICZNY

I STAN ISTNIEJACY
1. LOKALIZACJA

Droga powiatowa nr 3125 Z Trzebiatow — Dargostaw — granica powiatu Jarkowo posiada
klase L — droga lokalna.

Droga powiatowa nr 3125 Z wchodzi w skfad podstawowego uktadu komunikacyjnego
powiatu gryfickiego na terenie gminy Trzebiatow.

Odcinek drogi powiatowej nr 3125 Z objety planowang przebudowg znajduje sie w
obszarze zabudowanym , w m. Lewice i jest zlokalizowany na dziatce nr 59 dr obreb
Lewice.

Poczatek objety zakresem opracowania znajduje sie w km 0+000 ( W1)

Koniec zakresu opracowania znajauje sie w km 0+307,62 ( W7).

2. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Odcinek drogi powiatowej objety planowang przebudowg posiada nawierzchnie
bitumiczna.
Szerokosc jezdni dwukierunkowej na odcinku od km 0+000,00 do km 0+307,62
wynosi od 4,50 m do 6,00 m.
Nawierzchnia bitumiczna z bardzo licznymi , rakowinami , wytuszczeniami /
spekaniami.,
Liczne ubytki w warstwie scieralnej gf. do 4 cm.
Na catym odcinku drogi powiatowej nierownosci w profilu podftuznym i poprzecznym.
Na przedmiotowym odcinku drogi spadki poprzeczne znieksztatcone.

Wzdtuz drogi po stronie prawej i po stronie lewej wystepuje drzewostan , ktory generainie
rosnie w odlegftosci wiekszej niz 1,50 m od krawedzi jezdni.

Na catym odcinku drogi pobocza gruntowe o szer. od 0,50 m do 1,50 m zawyZone

w odniesieniu do poziomu nawierzchni jezdni, utrudniajgce sptyw wod opadowych z
nawierzchni jezani.

Istniejgce zjazdy z drogi powiatowej do przylegtych terenow posiadajq nawierzchnie
gruntowe i nie ulepszone.



2.1. ODWODNIENIE

Na odcinku drogi powiatowej nr 3125 Z objetym zakresem opracowania brak
jest systemu kanalizacji deszczowej. Wody powierzchniowe z jezdni sptywajq na
pobocza gruntowe i na nawierzchnie gruntowe w granicach pasa drogowego
drogi powiatowej nr 3125 Z. km

2.2. UZBROJENIE TERENU

W rejonie objetym opracowaniem znajduje sie uzbrojenie podziemne i naziemne :
 linia napowietrzna SN i NN
e wodocigg

2.3. KONFIGURACJA TERENU

Odcinek drogi powiatowej nr 3125 Z objety zakresem opracowania przebiega
po terenie mato zrozZnicowanym.

II STAN PROJEKTOWANY

1. Projekt przebudowy zaktada utrzymanie dotychczasowych kias drogi
powiatowej nr 3125 Z - klasy L , droga lokaina.

Do rozwigzari projektowych przyjeto predkosc projektowa
40 kmy/h.
Projektowana os drogi oznaczona wierzchotkami od W-1
do W - 7 jest odnosnikiem do projektowanej lokalizacji jezani
podanej na projekcie zagospodarowania terenu rys. nr 1 .
Zatamania osi jezdni powyzej 3° wyokraglono tukami
poziomymi R=50 i R=150.
Projektowane elementy geometrii podano na planie
sytuacyjno — wysokosciowym (w projekcie
zagospodarowania terenu ).
Geometrie osi jezdni opracowano w uktadzie
wspotrzednych geodezyjnych.

2. Parametry projektowanego odcinka drogi powiatowej
nr31252

2.1. Dtugosc drogi w ramach przebudowy - 307,62 m

2.2. Szerokos¢ jezdni odcinka drogi
dwukierunkowej od km 0+000,00 do km 0+307,62 ;
-500 m ( dwa pasy ruchu po 2,50 m)

2.3. Szerokosc zjazdow ; 4,00 m - 5,00 m

2.4. Szerokosc ciggow pieszych obustronnych 1,20m - 2,00m



3. Rodzaje nawierzchni :

jezdnia - beton asfaltowy AC
zjazdy - kostka brukowa betonowa

4. Poszerzenia
4.1. Poszerzenia jezdni

Projekt uwzglednia poszerzenia istniejgcej jezdni .
Szczegotowq lokalizacje poszerzern przedstawiono na przekrojach
poprzecznych.

5. Zjazdy

5. 1. Zjazdy o nawierzchni z kostki brukowej betonowej

Projekt uwzglednia przebudowe istniejacych zjazdow
o szer. od 4,00 m do 5,00 m do przylegtych terenow i obiektow.
Od krawedzi jezdni zajazdy naleZy wyokraglic tukami kotowymi
o promieniach R=3m, R=5m, R=8 miR=9 m.
Zjazdy nie moze posiadac pochyleri ponad 5%
w kierunku pochylenia poprzecznego Istniejgcego terenu.

Lokalizacje zjazdow podano na projekcie zagospodarowania terenu
rys. nrl.

6. Rozwigzanie wysokosciowe.

Rozwigzanie wysokosciowe projektowanej jezdni i zjazdow dostosowano do
istniejgcego zagospodarowania terenu przylegajacego do pasa drogowego
drogi powiatowej nr 3125 Z.

Projektowane spadki podtuzne :

- droga powiatowa nr 3125 Z , spadki od 0,66 % do 1,87 %

Na tukach poziomych zaprojektowano jednostronne spadki poprzeczne 4%.
Na jezdni na odcinkach prostych zaprojektowano spadki poprzeczne
awustronne 2%.

Charakterystyczne rzedne i spadki , spadki podtuzne i spadki poprzeczne
projektowane podano na profilu podtuznym rys. nr 2 oraz na projekcie
zagospodarowania terenu rys. nr 1.



7. Konstrukcje nawierzchni .

W ramach przebudowy odcinka drogi powiatowej nr 31252
przyjeto konstrukcje:

/.1. Jezdnia

Nawierzchnie jezdni naleZy wykonac z betonu astaltowego

AC 11 S dla KR 3-4 wg PN-EN-13108-1 [47] grub. 4 cm

na warstwie wigzacej z betonu asfaltowego AC 16 W dla KR 3 -4
grub. 5 cm wg PN-EN-13108-1 [47] i wyprofilowanej nawierzchni
bitumicznej. Pofaczenia miedzywarstwowe projektuje sie z
emulsji astaltowej modyfikowanej polimeroasfaltami
(C60BP3 ZM lub C60 BP4 ZM) w ilosci od okoto 0,25-0,30 kg/m2

W celu wzmocnienia nawierzchni , na wyprofilowanym podfozu
I na warstwie wigzgcej z betonu asfaltowego zaprojektowano
geosiatke z widkien szklanych wstepnie powlekanej
asfaltem o wytrzymatosci na rozcigganie wzdtuz i wszerz min.
90kN/m. Dla zapewnienia wtasciwego zespolenia z warstwami
asfaltowymi siatki wstepnie powlekanej asfaltem, siatke
nalezy rozktadac ,,na gorgco” ze wstepnym sklejeniem siatki
z podfozem. PodfoZe nalezy skropic¢ emulsjg asfaltowg
moalyfikowang polimeroasfaltami (C60BP3 ZM lub C60 BP4
ZM) w ilosci od okoto 0,25 kg/m2.

Szczegoly rys. nr 3-6

/.2. Poszerzenia jezdni ( nawierzchnie bitumiczne )

Podbudowe zasadniczg na poszerzeniach zaprojektowano na podbudowie
pomocniczej z gruntocementu RM 5 MPa grubosci 12 cm,
Z kruszyw famanych frakgii 0-31,5 mm o ciggtym uziarnieniu, stabilizowanych
mechanicznie grub. 20 cm po zageszczeniu.
Warstwe wigzacg projektuje sie z betonu asfaltowego AC 16 W
dla KR 3 - 4 grub. 5 cm wg PN-EN-13108-1 [47] na podbudowie
zasadniczej z kruszyw famanych stabilizowanych mechanicznie.
Potaczenia miedzywarstwowe projektuje sie z
emulsji astaltowej modyfikowanej polimeroasfaltami
(C60BP3 ZM lub C60 BP4 ZM) w ilosci 0,50 kg/m2

Szczegoty rys. nr 3



7.3.__(iggi piesze

Nawierzchnie ciggow pieszych nalezy wykonac z kostki brukowej betonowej
grub. 8 cm na podsypce cementowo - piaskowej grub. 3-4 cm.
Nawierzchnie ciagow pieszych nalezy wykonac na podbudowie zasadniczej
z gruntocementu RM 5 MPa grubosci 12 cm . Obramowanie podbudowy i
nawierzchni ciggow pieszych naleZy wykonac kraweznikami betonowymi
15x30 na tawie betonowej z oporem x betonu C12/15i obrzeZami
betonowymi 8x30 na fawie betonowej z oporem z betonu C8/12.

Szczegoly rys. nr 4

7.4. Zjazdy o nawierzchni z kostki brukowej betonowej

Nawierzchnie zjazdow naleZy wykonac z kostki brukowej betonowej grub.
& cm na podsypce cementowo - piaskowej grub. 3-4 cm.
Nawierzchnie zjazdow nalezy wykonac na podbudowie pomocniczej
z gruntocementu RM 5 MPa grubosci 12 cm i na podbudowie zasadniczej z
kruszyw tamanych frakcji 0 -31,5 mm o cigglym uziarnieniu
stabilizowanych mechanicznie grub. 20 cm po zageszczeniu.

Obramowanie podbudowy i nawierzchni zjazdu nalezy wykonac
kraweznikami betonowymi 15x30 i 15x22 na fawie betonowej z oporem z

betonu C12/15

Szczegoly rys. nr 5-6

7.5. Scieki z elementow betonowych prefabrykowanych

Dla zapewnienia odprowadzenia wod opadowych z nawierzchni jezdni na
pobocza i nawierzchnie gruntowe w pasie drogowym drogi powiatowej
zaprojektowano scieki pod projektowanymi ciggami pieszym.

Lokalizacje sciekow z elementow betonowych prefabrykowanych
przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu rys. nr 1. Szczegoty
techniczne scieku przedstawiono na rys. nr 7.

7.6. Murek oporowy z elementow bet. prefabrykowanych

W celu zabezpieczenia projektowanego ciggu pieszego od strony skarpy
przylegajacej do pasa drogowego drogi powiatowej i ztagodzenia roznicy
poziomu terenu zaprojektowano u murek oporowy z elementow
betonowych prefabrykowanych - gazonow .

zaprojektowano scieki pod projektowanymi ciggami pieszym.

Lokalizacje murka oporowego z elementow betonowych prefabrykowanych
przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu rys. nr 1. Szczegoty
techniczne murka przedstawiono na rys. nr 8.



8. Pobocza gruntowe

Pobocza nalezy zhumusowac z wykorzystaniem pozyskanego
humusu i obsiac mieszankami nasion traw.

9. Uwagi koricowe
9.1. Projekt stafej organizacji ruchu stanowi odrebne
opracowanie.
9.2. Szczegoty techniczne wykonania i odbioru robot zostaty

okreslone w specyfikacjach technicznych , ktore sg
zatacznikiem do niniejszego opracowania.



